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2024 2035
Promesse du GPSO à 

14 Milliards d’euros

2030
Alternatives rénovation des lignes 

existantes
(4800 ha de nature preservée)

1h11 49 mn 54 mn

3h20 2h58 3h03

Dax-Bordeaux

Dax-Paris
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POURSUIVRE LA MODERNISATION DE LA LIGNE EXISTANTE

RÉNOVER LA LIGNE EXISTANTE

INVESTIR DANS DU MATÉRIEL ROULANT PLUS PERFORMANT

L’inutilité de la construction d’une ligne nouvelle entre Bordeaux et Dax pour «gagner» 
cinq minutes de temps de parcours a été défi nitivement démontrée précédemment 
(page 11).
Il reste maintenant à défi nir comment améliorer la performance de la ligne 
Bordeaux-Dax, une ligne essentielle pour la desserte de la côte atlantique et pour 
l’interconnection entre les réseaux ferroviaires français et espagnols. 
La priorité est de permettre aux trains de rouler à 220 km/h sur cette ligne au lieu de 
160 km/h actuellement. 
Bonne nouvelle ! les travaux sont déjà bien avancés. Les principaux chantiers restants 
sont 1) le remplacement d’une partie des installations electriques, 2) l’installation sur 
une portion de la ligne de systéme permanent de contre-sens et 3) le traitement des 
14 passages à niveaux (PAN) avec en priorité le remplacement de celui de «Solferino» 
qui reste le seul PAN dans les deux premiers tiers de la ligne. 
S’ils étaient lancés aujourd’hui ces travaux pourraient être achevés pour 2030 et nous 
permettre de respecter ainsi notre engagement auprès des autorités espagnoles et 
de l’Union  Européenne. 
Autre avantage, le coût des travaux devrait avoisiner les 500 millions d’euros : 8 fois 
moins que l’option LGV pour un temps de trajet équivalent mais avec zéro impact 
écologique.

Mis à niveau du tronçon Morcenx-Mont de Marsan qui permettrait de réduire 
signifi cativement le temps de trajet entre les deux villes. 
Par ailleurs cette solution garantirait le maintien de la gare de Mont de Marsan au 
coeur de la ville, garantie d’un meilleur service aux habitants, alors que le projet de 
LGV prévoit de la déplacer à 15 km du centre-ville.

Pour améliorer la vitesse des trains et du même coup offrir un meilleur confort des 
voyageurs la perspective d’investir dans de nouvelles rames est une solution à 
envisager sérieusement.

BORDEAUX-DAX

BORDEAUX-MONT DE MARSAN

+ de sécurité
Pas de dégradation du service
Paris Toulouse en - de 4h
Alternative crédible à l’avion

Zéro impact écologique
Coûts maitrisés
Désenclavement des territoires
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Le projet GPSO c’est :

x 4800 hectares d’espaces naturels et agricoles détruits
x  Plus de 14 milliards d’euros pour gagner quelques 

minutes
x  Un fi nancement assumé en priorité par les habitants des 

communes traversées  
x  La politique du tout TGV au détriment des trains du 

quotidien
x  L’abandon des territoires au profi t des grandes 

métropoles

Ce projet doit être abandonné.  

Nos alternatives s’appuient sur l’optimisation et la 
modernisation des voies existantes, un investissement 
dans du matériel roulant performant, la revalorisation des 
métiers du ferroviaire et le redéploiement d’un réseau de 
train de nuit confortable et effi cace pour :

EN BREF 

 > éviter des dépenses inutiles  

 >  réorienter les budgets vers le train utile à tous 
(voir carte ci-contre)

 > lutter contre la fracture territoriale 

 >  Revitaliser les villes moyennes 
(Agen, Marmande, La Réole, Mont de Marsan, Morcenx...)

 > Garantir l’accès au train pour tous

 > Relancer le fret ferroviaire
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AVEC CET ARGENT ON POURRAIT 

FAISONS LE CHOIX DU TRAIN UTILE !

LA LGV C’EST 14 MILLIARDS POUR CONSTRUIRE 
2 LIGNES QUI EXISTENT DÉJÀ

NON AUX LGV ET AFSB

Toulouse

Bordeaux

Dax

Bordeaux-Toulouse
222 km

~3400 ha d’espaces 
naturels détruits 

10 milliards d’€ gaspillés

Relancer les trains de nuit 

  
Quimper-Toulouse
Bordeaux-Nice
Bordeaux- Lyon 

Rénover et réhabiliter
les lignes locales 
Bordeaux - Blaye
Bordeaux - Le Verdon
Bordeaux - La Réole - Agen
Angoulême - Limoges
Agen - Auch

Moderniser et réouvrir les 
grandes lignes régionales 

et nationales 
Bordeaux - Toulouse

Bordeaux - Nantes
Bordeaux - Lyon

Bordeaux - Dax - Bayonne
Paris - Limoges - Toulouse

Bordeaux-Dax
105 km
~1600 ha d’espaces 
naturels détruits 
4 milliards d’€ gaspillés

avec le soutien de 
Loïc Prud’homme
avec le soutien de avec le soutien de 
Loïc Prud’hommeLoïc Prud’homme

Bordeaux

Toulouse
Auch

Agen
La Réole

Lyon

Paris

Nantes

Limoges
Angoulême

Quimper

Dax
Bayonne

Nice
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ANNEXES

Nombre de trains 
par jour ouvré de 

base

2023 2028 avec 
service express 
metropolitain, 

30 mn

2032 avec AFSB 
et service express 

métropolitain, 
30 mn

Périurbains
Bordeaux - Langon

16 sens impairs 
(sens Bordeaux 

vers Sud Gironde) 
avec 9 arrêts, dont 

1 prolongé vers 
Marmande

15 sens pairs (sens 
Sud Gironde vers 
Bordeaux) avec 9 

arrêts, dont 2 venants 
de Marmande

32 trains impairs 
avec 6 à 9 arrêts

32 trains pairs 
avec 6 à 9 arrêts

32 trains impairs 
avec 11 arrêts

32 trains pairs 
avec 11 arrêts

Semi directs 
Bordeaux - Agen

12 impairs

11 pairs

12 impairs

11 pairs

16 impairs 

16 pairs

Semi directs
Bordeaux 

-Marmande

2 impairs

2 pairs 

2 impairs 

2 pairs

4 impairs

4 pairs

Total TER pour un 
jour ouvré de base

58 trains 91 trains 104 trains (120 si 
passage au 1/4 

d’heure en heure 
de pointe)

Annexe 1 : Trafi cs actuels et prévisionels (en 2028 sans les AFSB et en 
2032 avec les AFSB) des trains périurbains et semi-directs au départ de 
Bordeaux. L’analyse de ce tableau est claire : il est possible de doubler 
le nombre de trains périurbains sans la création d’une troisième voie. 

Source : SNCF Réseaux.
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Annexe 2 : Des estimations farfelues, changeantes selon les interlocuteurs et 
complétement déconnectées de la réalité. Celles-ci n’ont pour objet que de 
justifi er le bien-fondé d’un projet injustifi able.  
Sources : 1 p.137 de la pièce H (evaluation socio-économique) du dossier d’enquête préalable à la déclaration d’utilité 
publique (RFF; 2014), 2 Christophe Huau directeur de l’agence GPSO dans un mail daté du 18/07/2023, 3 SNCF Réseau 
Mémoire récapitulatif au tribunal administatif de Bordeaux (19/07/2024), SNCF Réseau contre LGVEA,4 Open Data SNCF

Annexe 3 : Les constructions des LGV n’ont aucun impact positif sur le 
développement du fret ferroviaire contrairement à ce que défendent les 
promoteurs du projet GPSO. 

Nombre de 
montées/

descentes par an

Estimation 
datée de 20141

avec AFSB

Estimation 
actualisée en 

20232 avec AFSB

Estimation
actualisée 

20243 avec AFSB

Réalité
20234

Gare de Bègles 800 000 223 380 836 000 51 657

Gare de Saint-
Médard d’Eyrans

300 000 285 065 320 000 92 078

Gare de Preignac 30 000 ? 24 000 6620
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NOTES 
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Loïc Prud’homme
281 route de Toulouse 
33140 Villenave d’Ornon
contact@loicprudhomme.fr
07 84 39 14 65

Mathilde FELD
21 place de la République 
33450 Cadillac  
bonjour@mathildefeld.fr
09 51 80 32 82
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